An der Giimpgesbriicke

Stadtteil Holzbiittgen

amtlich benannt am 7. Dezember 1953 durch den Rat der Gemeinde Biittgen, Stichweg benannt am 30.
Juli 1968 durch den Rat der Gemeinde Biittgen

heutiger Verlauf: Bruchweg bis zu einem Wendehammer mit fuBldufiger Verbindung zur Friedrich-Krupp-
Strale; zusitzlich eine westlich fiihrende kurze Stichstrae ins Gewerbegebiet und einen 6stlich fithrenden

Rundweg ins Gewerbegebiet mit Verbindung zur Siemensstralle

ehemaliger Verlauf: Hiingert bis zur alten B 7, der heutigen L 390. Bis zum Bau der Autobahnabfahrt
Holzbiittgen war die StraBBe An der Gilimpgesbriicke Teil der Verbindungsstra3e zwischen Krefeld und
Biittgen.

Linge der Strafle: 453 m
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_Acta
specialia aus dem Kaarster Stadtarchiv betreffend Nordkanalbriicken

Die Strafle ,,An der Giimpgesbriicke* hat ihren Namen von der gleichnamigen Briicke iiber den Nordkanal,
die von Kaarst nach Holzbiittgen fiihrt. Urspriinglich hief} diese Briicke im Volksmund
,,Vogelbaumsbriicke“.[” Am 12.4.1901 stiirzte die damalige Holzbriicke ein und eine neue, nun aus
Ziegelsteinen bestehende Briicke wurde errichtet und im Jahre 1910 fertig gestellt. Unweit der Briicke, auf
Kaarster Seite, lag eine Gaststitte, die von der Familie Giimpkes betrieben wurde. Daher erklart sich der
heutige Name der Briicke. Die Briicke wurde gegen Ende des II. Weltkrieges von deutschen Truppen
gesprengt, die dadurch den Einmarsch der amerikanischen Soldaten verhindern bzw. verzégern wollten.
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Erst im Jahre 1952 wurde die Briicke wieder aufgebaut.
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Bauzeichnung der doménenfiskalischen Vogelbaumsbriicke, der heutigen Giimpgesbriicke, aus dem

Jahre 1910

RN


https://kaarst.geschichte-in-strassen.de/files/luxe/img/holzbuettgen/an%20der%20guempgesbruecke/sta-kaarst-1-642b.jpg
https://kaarst.geschichte-in-strassen.de/files/luxe/img/holzbuettgen/an%20der%20guempgesbruecke/sta-kaarst-1-642b.jpg

_ Die 1910 errichtete Vogelbaumsbriicke / Glimpgesbriicke. Im Hintergrund das Haus der Familie
Kuhlmann, das 1943 durch Bomben zerstort wurde.
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_ Um den Einmarsch der Amerikaner aufzuhalten, wurde die Giimpgesbriicke gegen Ende des II.
Weltkrieges gesprengt. Nach dem Kriege wurde zunichst eine Notbriicke erstellt, die wegen
Einsturzgefahr 1952 durch eine neue Briicke ersetzt wurde.
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_ Auf den beiden Fotos sehen wir Einschalarbeiten fiir diese neue Betonbriicke.

Urspriinglich begann die Strale an der ,,Hiingert“ und verlief bis zur alten B7, der heutigen L.390,
Neersener Strale. An der alten Strafle gab es acht Hiuser, die alle die postalische Bezeichnung ,,J* trugen.
Da die Bahnlinie Ziel alliierter Angriffe im II. Weltkrieg war, wurde auch das Haus der Familie Kuhlmann
an der Giimpgesbriicke 1943 durch Fliegerbomben zerstort, anschlieend abgerissen und nicht wieder
aufgebaut. Die iibrigen Hiduser haben den II. Weltkrieg im Wesentlichen unbeschadet iiberstanden.

Zwischen den Bahngleisen und dem Haus der Familie Bolten stand eine Baracke, die von der Familie
Patzwald bewohnt wurde. Diese Parzelle (Odland, genannt ,,.Sandberg"“) wollte ein Eduard Lenz aus Neuss
erwerben, um hier mit Unterstiitzung des Max-Plank-Institutes eine Treibhausanlage fiir Spezialkulturen
zu errichten. Der Plan wurde aber nie verwirklicht. Lediglich die Baracke wurde abgerissen und eine
Griinflache mit Biumen angelegt.

Die Strafle ,,An der Giimpgesbriicke* querte bis Anfang der 1970er-Jahre die 23 km lange Eisenbahnlinie
Neuss — Viersen, deren Teilstiick Neuss — Neersen im Jahre 1877 eroffnet wurde.”” Die Bliitezeit dieser
Strecke lag in den 1920er-Jahren, als sich 170 Bauern aus Biittgen, Kaarst und der Umgebung

zusammenschlossen und am Kaarster Bahnhof eine Kartoffel-Borse (Kaarster Veiling) griindeten.m
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Deutsche Reichsbahn : :
Der Vorstand des Reichsbahns eiriebsamts NeuB

Hern

Amtdirektor in NeuB, den .. 12: Jnli 1940
Rheydierstr. 100

Bttt egen Ferurut DR 260U

e Eeichen Dare Machrchi 2 Unser Eebdwen i 5 Bt ; /;

Petrifft: Verszioht euf das LHuten durch dis Lokomotiven an
un cepehrankten Weghberglingen.

Hach Mitteilung der [[auptvearwaltung derfieuntschen
Heichabahn im versirigten lirtaschaftagebiet in Offentach
{Hain) =sind auch weiterhin Lokomotviven ohne - Li¥tewerk sup Ein=
gatz auf l'ebenbannen bis auf weiterss sugelassen.

Bei Zfigen mit Lokomotiven ohne Lutewsrk wird wie
folgt verfahren:

1. Wenn vor ainem Uberweg nur zu lhuten war, so it an der Stelle,
wo dis Liutetafsl aufgestellt ist, das dchtungsaignal (Pleif-
gignal der Lokomotive) 3 Sekunden lang su gebem. Bei unsichtigesm
Uetter, oder wenm sich Personen oder Fahrzeuge dem Uberweg
nihern, 4int dan Achtungssignal #2u wiederholen.

2. Ist vor sinem unkbeschranktem Uberwep ausser dem Liuten much
noch d4as “eben des schtungasignals vorgeschrieben, 8o Ist wiae
bisher das Achtungssipnal am Standort der lBute— und Pfeif-
tafel 3 Sekunden lang =zu geben. HKarz wor dem Uberweg wird daa
Acgtungasiznal stets wiedernolt und zwar ohne Rilckaicht auf die
Witterungaverhhiltnise, Oarfiber hinaua gibt der LokfMibrer das
Achtungsaipgnal nach cedarfl, um pich dem Uberweg nihernde Per-
aonen odar Fahrzeuge su warnen,/Wenn spkomotiven ohne Lifute-
werk suf’ “ebenbebnen singesetzt werden, sind dle betelligten
Tegbeputzer durch die zuathindige Fehirde ber diese cegelung
su unterrichten,

Auf dexr eingleisipen Sebdbahmstrecke leud — Learsen werden fast
rezelmifiig fur Ufitersgfige und zeitweise auch fllr “sigesiige Lokomo-
tiven ohre Liutewerk eingesetst, fr die die vorgenannten testimmon-
gan autrefien, : ;

Igh bltte, die VWegbenutzer der swischen teuf und Leersen
gfl&gnpﬂr' unkeachrankten Tegtiberginge in geeipneter und puverlis-
‘aiger Veise mu untarricliten.

Fiir die bingangebestitigpung dieses Schreibens und eine kurze
Fachricht flber dns Veranlasste bin ich Ihnen denkbar,
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Schreiheor B Fey, SAARE Solingnn = lll'll.l:uli'.ﬂ-—.l‘
Mitteilung des Betriebsamtes der Reichsbahn Neuss an den Amtsdirektor in Biittgen 1949, dass kiinftig

auf der Nebenbahnstrecke Neuss—Neersen Lokomotiven ohne Liutwerk eingesetzt werden, die vor
unbeschrankten Uberwegen zur Warnung einen Pfeifton ausstoBen.
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W‘\‘Dﬂ Bittgen Bllttgen, den 23,5eptenber 1952,
Gepeindedirektor

g’wm murﬁhiht int '“hm
BY non naga
Briicke % worden, Sie int grofer sls die

Yorkriege und filr die schwersten Fahrsouge be-
fohrbar, Da inswischen auch die Strade von der Bricke
durch Holsblt neu susgebaut worden ist, ist der
Varkehr iiber die Briicke und die neue Strafe gewaltig
angentiegen., ler Verkehr ist jetst echon bedentend
etirier als der stiirkete Verkehr in dexr Vorlriegsseit
und steigt von Teg su Tag welter an. Dedurch ict der
unbeschrarikte Bahnilbergang unmittelber en der Hrilcke
Bu eines erster (rdmng gewordon. Die

Vernschilder und der Ilge allein geniigen
rﬂrm!m-rmWﬂi mahr,
Iﬁﬂh-mt&mmm
wieder durch Schranken ge ﬂﬂmrmn
ﬁl%ni::rmm-ﬂmmw
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Antrag des
Gemeindedirektors von Biittgen 1952 an das Betriebsamt der Reichsbahn in Neuss zwecks Sicherung des
unbeschrankten Bahniibergangs an der Giimpgesbriicke, der durch die Verkehrszunahme zu einem
Gefahrenpunkt erster Ordnung geworden ist.
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_ Verlauf der Strae An der Giimpgesbriicke vom Bruchweg / Hiingert bis zur Giimpgesbriicke / B 7, als
ostliche Abgrenzung des Gewerbegebietes Holzbiittgen-Ost, im Oktober 1968

Bis 1998 befand sich an der Giimpgesbriicke eine offizielle Haltestelle ,,Holzbiittgen“ der Deutschen
Bundesbahn. Mit Einstellung des Bahnverkehrs am 23. Mai 1998 durch die DB wurde die Haltestelle
aufgegeben. Bei Wiederaufnahme der Bahnstrecke durch den Betreiber der Regiobahn im Jahr 1999
wurde die Haltestelle zum Mobelhaus IKEA verlegt.

In den letzten Jahren haben sich einige Gewerbebetriebe an der Strafle ,,An der Giimpgesbriicke*

niedergelassen. So siedelten sich hier Firmen aus der Medienbranche, eine Autowerkstatt und ein
Wellnessbad an.
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